Handbuch zur Notbefreiung und TUV-Abnahme
bei KW-DAVID-613-MRL-Anlagen
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1. Das Bedienfeld

Das Bedienfeld-MRL enthalt alle wichtigen Bedienelemente fiir das Aufzugsfachpersonal und den Aufzugsbefreier.

1.1 Bild - Das Bedienfeld-MRL
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Darstellung der Einbaugerate im Bedienfeld-MRL
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1.2 Erlauterungen zu den Einbaugeraten

USV Notstromversorgung

Display Fahrkorbbewegung

Die USV (Unterbrechungsfreie Stromversorgung) verfugt Uber eine eigene, interne
Batterie und stellt bei Spannungsausfall 230VAC =zur Verfigung, um eine
kontrollierte  Notbefreiung von eingeschlossenen Personen durch den
Aufzugswarter zu ermdglichen. Folgende Komponenten werden mit Notstrom
versorgt:

Prozessorsystem DAVID-613

Bremsstromkreis mit dem Notbefreiungsschalter S80 und dem Bremsoffnungs-
taster S81, sowie dem Bremstest-Schllsseltaster S82A + S82B.

Display fiir Fahrkorbstand und Blindiganzeige des Fahrkorbes.

Das Display im Bedienfeld ersetzt die optische Uberwachung der Treibscheibe bei
Ruckholfahrt (EN81-20/50) oder der Notbefreiung von Personen. Das Display ist
akkugepuffert und zeigt folgende Informationen an:

1) Etagenstand des Fahrkorbes

2) Bundigkeit des Fahrkorbes

3) Bewegungsrichtung des Fahrkorbes

S80 Notbefreiung Der Schalter S80 dient dem Ein- und Ausschalten der Notstromversorgung. Die USV
verflgt Uber eine eigene, interne Batterie. Um das Entladen der Batterien im Normalbetrieb
zu verhindern, muss folgendes beachtet werden:

1) Die Notstromversorgung nur bei Bedarf Gber den Notbefreiungsschalter S80 zuschalten.
2) Vor dem Verlassen der Aufzugsanlage mufd die Notstromversorgung unbedingt tber
den Notbefreiungsschalter S80 ausschalten sein.

S81 Bremsodffnung Der Bremstaster S81 dienen dem manuellen Offnen der Bremskreise des Antriebs. Die
Notbefreiung von Personen kann dadurch durchgefiihrt werden.

S$82, S82A Bremstest Der Schlisseltaster S82A und der Taster S82B dient dem Test der beiden Bremsspulen A
und B der Zweikreisbremse. Der Schlissel ist nur in der Aus-Position abziehbar.

Achtung!

Um die gesamte Aufzugsanlage spannungsfrei zu schalten muss zusatzlich zum
Hauptschalter Q1, auch die Sicherungen F4, F5, F6, (F7), sowie der Notbefreiungsschalter
S80 ausgeschaltet werden.

Q1 Hauptschalter Der Hauptschalter dient dem Aus- bzw. Einschalten der Aufzugsanlage, der
Antriebsregelung, des Tirantriebes und des Sicherheitskreises. Laut Europanorm EN81 muf trotz
ausgeschaltenem Hauptschalter Q1 die Schacht- und Kabinenbeleuchtung in Funktion sein. Daher beachten Sie

folgenden Sicherheitshinweis:
F1A-C Hauptsicherungen

SAG-90 und des Hauptantriebs.

Die Hauptsicherungen F1A bis F1C dienen zur Absicherung des Softstartgerates

Fi01 Fehlerstomschutzschalter Der Fehlerstromschutzschalter Fi01 befindet vor der Sicherung F4 und
Uberwacht die Ableitstrome Uber die Erde in diesem Stromkreis. Der Auslosestrom betragt 30 mA.

Fi02 Fehlerstomschutzschalter Der Fehlerstromschutzschalter Fi02 befindet vor den Sicherungen F6, F7
und F20 und Uberwacht die Ableitstrome Uber die Erde in diesem Stromkreis. Der Ausldsestrom betragt 30 mA.

F4 Schachtlicht Die Sicherung F4 sichert die Schachtbeleuchtung, die Steckdose im Bedienfeld, die
Steckdose Schachtgrube und die Steckdose Fahrkorbdach standardmaRig mit B 10A ab.

F5 Fahrkorblicht & Notstromgerat Die Sicherung F5 sichert den gesamten Licht-Stromkreis L5 mit der
Fahrkorbbeleuchtung, dem Fahrkorbventilator, sowie dem Notstromgerat mit B 10A ab.
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F6 Steuerung Die Steuersicherung F6 sichert den gesamten Stromkreis L6 fiir das Prozessor-system, sowie
eventuell vorhandenes Zusatznetzteil NG24 mit B 10A ab.

F7 Sicherheitskreis Die Sicherung F7 sichert den gesamten Sicherheitskreis mit B 2A ab.

F20 Tiirantrieb Die Sicherung F20 sichert den 230V AC Tirantrieb mit B 10A ab. Der Hauptschalter Q1
aktiviert die Spannungsversorgung von F20. Fir 400V-Turantriebe mul ein optionaler Motorschutzschalter
verwendet werden.

S$61 Riickholsteuerung Die Riickholsteuerung ermdglicht die Bewegung des Fahrkorbs in
Handsteuerungs-Charakteristik bei Uberbriickung des SiKr-Fangkontaktes. Der Riickholschalter enthalt folgende
Funktionen:

Schaltstellung Funktion

0: Ruckholsteuerung S61 AUS | Normalbetrieb aktiv

1 und 2: Ruckholsteuerung S61 EIN Einschalten der Servicesteuerung

AUF: Rickholfahrt AUF  S61A Fahrt des Fahrkorbs in Aufwartsrichtung

AB: Ruckholfahrt AB  S61B Fahrt des Fahrkorbs in Abwartsrichtung
Achtung!

Wahrend der Fahrt mit Riickholsteuerung dient das Display als optische Uberwachung der
Fahrbewegung der Kabine. Das Leuchtfeld ,BUNDIG erscheint, falls der Fahrkorb sich in
der Entriegelungszone der Tur befindet. Bei der Fahrt mit Rickholsteuerung muss die
Fahrkorbbewegung mit Hilfe des Displays Uberwacht werden.

S$20 Bypass-Schalter Der Bypass-Schalter ermdglicht die Bewegung des Fahrkorbs mit Offener
Kabinentir oder Schachttir in Handsteuerungs-Charakteristik in der Norm EN81-20/50. Der Bypassschalter enthalt
folgende Funktionen:

Schaltstellung Funktion

0: Bypass-Schalter S20 AUS Normalbetrieb aktiv

A: Bypass-Schalter S20A Fahrt des Fahrkorbs mit offener Schachttir
B: Bypass-Schalter S20B Fahrt des Fahrkorbs mit offener Kabinentur

S$21 Taster Schachtlicht  Der Steuertaster S21 dient dem Ein- & Ausschalten des Schachtlichtes. H21 zeigt
das aktivierte Schachtlicht .

S30 Fahrkorblicht Ein/Aus Der Steuerschalter S30 dient der Abschaltung des Fahrkorblichts und der
Einleitung der Ruhefahrt mit dem Ziel der Abschaltung der Steuerung und des Kabinenlichtes.

Die Ruheebene kann frei gewahlt werden. Als Standartwert ist hier die ,Nachste Ebene” eingestellt. Das bedeutet,
dass bei Betatigung des S30 der Fahrkorb an der nachst méglichen Haltestelle anhalt und die Tiren 6ffnet und
nach einer gewissen Zeit das Licht ausschaltet. Die Turstellung ist frei wahlbar. Befindet sich der Fahrkorb nicht in
Fahrt, so verbleibt er in der Haltestelle und fihrt die vorhin beschriebenen Funktionen aus. Nattrlich kann auch
eine bestimmte Ruheebene angegeben werden.

S33 Prozessoreinheit Ein/Aus Der Schalter S33 dient zur Abschaltung der Prozessoreinheit DAVID-606.
S$36 AuBensteuerung Aus Der Schalter S36 dient zur Abschaltung der AuRenrufe.

S50 Fernausloser Der Taster S50 dient als Auslosung der Spule des Fernauslosers. Dies kann nur erfolgen,
bei aktivierter Funktion des Fernauslosers. Die Aktivierung erfolgt im TiV-Meni C4. Bitte beachten Sie die

Anleitung im Handbuch bzw. auf dem Aufkleber in der Innenseite der Schranktr.

S65 Wartungsschalter Der Schalter S65 dient zum Einschalten des Wartungsbetriebes. H65 zeigt den
aktivierten Wartungsbetrieb.
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H12 Biindigleuchte Die LED H12, Farbe Griin, dient zur Visualisierung, dass sich der Fahrkorb innerhalb der
Zone in der Haltestelle befindet.

2. USV Notstromversorgung

Die Notstromversorgung erfolgt Uber eine USV die hinter einer Verkleidung uber dem Bedienfeld
integriert ist. Die USV wird Uber den internen Schalter aktiviert, die Uber die Sicherung F6
abgesichert ist. Der Notstrom der USV wird Uber den Notbefreiungsschalter S80 der Steuerung
zur Verfigung gestellt.

Achtung!
Die USV verfugt Uber eine eigene, interne Batterien. Deshalb kdnnen die oben aufgefihrten
Komponenten auch bei Spannungsausfall stromflihrend sein.
Die Stromversorgung nur bei Bedarf iber den Notbefreiungsschalter S80 zuschalten. Vor Verlassen
der Anlage die Notstromversorgung unbedingt Gber den Notbefreiungsschalter S80 ausschalten.

Erstmaliges Einschalten Beim erstmaligen Einschalten der USV folgendermallen vorgehen:
» Die Betriebsanleitung der USV sorgfaltig durchlesen.
» Die Steuersicherung F6 einschalten.
» Den Notbefreiungsschalter S80 ausschalten
» Die USV wird durch Dricken des ,EIN/AUS“-Schalters direkt am USV-

Gehéause einmalig einschalten

Die USV quittiert den Einschaltvorgang mit einem Pfeifton und beide Leuchtdioden an der
Geratevorderseite leuchten fir 2 Sekunden auf. Die USV ist betriebsbereit, wenn nach die
Einschaltvorgang nur die griine Leuchtdiode weiterleuchtet.

Achtung!
Die USV ist nicht betriebsbereit, wenn der Pfeifton nach einer kurzen Zeit nicht erlischt Oder die
grine Leuchtdiode nicht leuchtet.

Die Steuersicherung F6 Uberprifen und die Betriebsanleitung der USV durchlesen!

Erstmaliges Aufladen Nach dem erstmaligen erstmaligen Einschalten der USV (ber den Schalter S39
missen die Batterien der USV flr mindestens 2 — 3 Stunden aufgeladen werden.
Wahrend des Ladevorganges den Notbefreiungsschalter S80 nicht betatigen, so
dass der USV kein Strom entnommen wird.

Wartung der USV-Batterien Die Batterien der USV sind wartungsfrei und werden von der USV-Elektronik
permanent Uberwacht. Eine Batteriefehlfunktion wird von der USV durch Ein
akustisches Signal angezeigt. (3 Pfeiftone alle 2 Sekunden).

Achtung!
Der eingebaute Blei-Gel-Akku ist der Alterung unterworfen. Bei der bestehenden
Forderung nach héchster Verfligbarkeit ist ein Austausch nach einem Jahr anzuraten. Das
Wechseln der Batterien ist von Fachpersonal mit Sachkenntnis Uber Batterien und USV-
Anlagen unter Berticksichtigung der Vorsichtsregeln durchzufiihren. Nahere Informationen
finden Sie in der Betriebanleitung der USV.
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3.0 Notbefreiung

Achtung!
Die folgenden beschriebenen Mallnahmen zur Notbefreiung von Personen dirfen nur von
eingewiesenen Aufzugswartern, bzw. Fachpersonal von Aufzugsfirmen durchgefiihrt
werden!

3.1 Notbefreiung mit Hilfe der Riickholsteuerung

1) Bewahren Sie Ruhe und Uber die Sprechanlage den eingeschlossenen Personen die
Notbefreiungsfahrt ankindigen.

2) Die Rickholsteuerung S61 einschalten. Bei NBS System den Schalter S2 einschalten.

3) Mit der Rickholsteuerung den Fahrkorb in Auf- bzw. Abwartsrichtung bewegen und die
Fahrbewegung der Kabine im Display des Bedienfeldes beobachten.

4) Es ist nur eine Fahrt zur nachsten Etage erlaubt.

5) Wird im Display des Bedienfeldes die Bindigkeit der Kabine angezeigt, dann die Kabine anhalten
und den Ruickholschalter S61 ausschalten. Automatisch lauft die Tir auf, und die Personen kdénnen
die Kabine verlassen.

6) Falls sich die Tur nicht 6ffnet, Hauptschalter Q1 ausschalten. Falls vorhanden Schalter S90
Kabinenturentriegelung einschalten Automatisch wird der Turantrieb stromlos geschalten, so dass
die Offnung von Schacht- und Kabinentiir ohne groRen Kraftaufwand erfolgen kann

7) In der angezeigten Etage mit Hilfe des Notentriegelungsschlissels, die Schachttir- und Kabinentir
entriegeln und aufschieben.

8) Die eingeschlossene Personen befreien und die Schacht- und Fahrkorbtir wieder schlief3en.

Achtung!
Lasst sich der Fahrkorb mit der Ruckholsteuerung aufgrund eines Stromausfalles nicht
bewegen, muss die Personenbefreiung mit Hilfe der manuellen Bremsliftaster
durchgeflihrt werden.

3.2 Notbefreiung mit Hilfe der manuellen Notbremso6ffnung

1) Den Hauptschalter Q1 ausschalten.

2) Uber die Sprechverbindung Kontakt zu den eingeschlossenen Personen aufnehmen, sie beruhigen

und die Befreiung ankindigen.

3) Falls Absinkverhinderung am Geschwindigkeitsbegrenzer vorhanden, Schalter S53

Uberbriickung Absinkverhinderung EIN.

4) Falls NBS vorhanden, die Schalter S1A und S1B einschalten.

5) Bei elektrischer Bremsoéffnung den Notbefreiungsschalter S80 einschalten.

6) Bremsodffnungstaster S81 betatigen und dabei die Fahrbewegung der Kabine auf dem Display im

Bedienfeld beobachten. Nur eine Fahrbewegung zur nachsten Etage durchfihren.
7) Die Bremsoffnungstaster S81 solange betatigen, bis die Blindigkeit des Fahrkorbes im Display des
Bedienfeldes angezeigt wird.

8) Wird im Display des Bedienfeldes die Blundigkeit der Kabine angezeigt, die Kabine anhalten. Falls
vorhanden Schalter S90 Kabinentlrentriegelung einschalten. Der Turantrieb ist bereits stromlos
geschalten, so dass die Offnung von Schacht- und Kabinentiir ohne groRen Kraftaufwand erfolgen
kann.

9) In der angezeigten Etage mit Hilfe des Notentriegelungsschlissels, die Schachttur- und Kabinentar

entriegeln und aufschieben.

10) Die eingeschlossene Personen befreien und die Schacht- und Fahrkorbtir wieder schlie3en.
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4. TUV-Abnahme

4.0 Test der Laufzeitiberwachung
Im Untermenii C40 Laufzeittest des Prozessorsystems DAVID-613 ist es moglich, alle Laufzeiten fir die nachste
Fahrt auf 1,0 Sekunden zu begrenzen.

1 | Den Fahrkorb in einer Haltestelle bindig stellen

Im Prozessorsystem DAVID-613 das Menii C-Diagnose/ TUV-Abnahme, C40-Laufzeittest einstellen. Alle
Laufzeiten werden auf eine Sekunde gesetzt

3 | Rufeingabe durch Oberster/ Unterster Ruf an der Oberseite der DAVID-606 Zentraleinheit oder im Men( C-
Diagnose/ C1-Rufeingabe

4 | Die Anlage sperrt sich mit Laufzeitfehler beim Wegfahren aus der Haltestelle

5 |Entsperren der Anlage durch Ein-/ Ausschalten des Schalters S33 oder Auslésen des Resets im Meni C-
Diagnose/ C0-Reset

6 | Die Anlage befindet sich wieder im Normalbetrieb

4.1 Durchfiuhrung der Pufferfahrt

Im Untermenii C41 Pufferfahrt des Prozessorsystems DAVID-613 ist es mdéglich, mit der Rickholsteuerung
abwarts ohne Zwangsverzégerung durch den Vorendschalter-Unten 13B auf den Kabinen-Puffen zu fahren, wenn
der Endschalter-Unten durch Fachpersonal an der Klemmleiste X1 vorlibergehend gebriickt wurde. Die
Geschwindigkeit fir diese Fahrt ist in der Regelung einzustellen.

1 | Die Rickholsteuerung S61 einschalten

Im Prozessorsystem DAVID-613 das Menl C-Diagnose/ TUV-Abnahme, C41-Pufferfahrt einstellen. Der
Vorendschalter-Unten S13B wird nicht beachtet

3 | Uber das Handterminal HPG-60 in die Parameter des Frequenzumrichters Goliath-90 umschalten und im
Meni Sollwerte den Parameter Geschwindigkeit Vi auf den gewilinschten Wert erhdhen.

Die Sicherung F7 ausschalten und den Notendschalter-Unten briicken. Sicherung F7 wieder einschalten

4
5 | Den Fahrkorb mit der Riickholsteuerung in Abwartsrichtung auf den Puffer fahren.
6 | Nach erfolgter Priifung den Fahrkorb nach oben aus dem Puffer fahren, Briicke aus dem Sicherheitskreis
entfernen und die Geschwindigkeit Vi wieder auf den regularen Wert zuriicksetzen

7 | Die Riickholsteuerung S61 ausschalten. Die Steuerung kehrt in den Normalbetrieb zuriick

4.2 Durchfiihrung der Pufferfahrt Gegengewicht

Im Untermenii C42 Pufferfahrt des Prozessorsystems DAVID-613 ist es mdglich, mit der Ruckholsteuerung
aufwarts ohne Zwangsverzégerung durch den Vorendschalter 13B auf den Gegengewichtspuffen zu fahren, wenn
der Endschalter Oben durch Fachpersonal an der Klemmleiste X1 voribergehend gebrickt wurde. Die
Geschwindigkeit fur diese Fahrt ist in der Regelung einzustellen.

1 | Die Ruckholsteuerung S61 einschalten

2 | Im Prozessorsystem DAVID-613 das Menii C-Diagnose/ TUV-Abnahme, C42-Sitzprobe einstellen. Der
Vorendschalter Oben S13A wird nicht beachtet.

3 | Uber das Handterminal HPG-60 in die Parameter des Frequenzumrichters Goliath-90 umschalten und im
Meni Sollwerte den Parameter Geschwindigkeit Vi auf den gewilinschten Wert erhdhen.

4 | Die Sicherung F7 ausschalten und den Notendschalter Unten briicken. Sicherung F7 wieder einschalten.

5 | Den Fahrkorb mit der Riickholsteuerung in Aufwartsrichtung fahren, bis das Gegengewicht auf dem Puffer
aufsitzt.

6 | Nach erfolgter Priifung den Fahrkorb nach unten aus dem Puffer fahren, Briicke aus dem Sicherheitskreis
entfernen und die Geschwindigkeit Vi wieder auf den regularen Wert zuriicksetzen

7 | Die Riickholsteuerung S61 ausschalten. Die Steuerung kehrt in den Normalbetrieb zurlick.
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4.3 Durchfiihrung der Fangprobe der Aufzugskabine

Um die Fangprobe mit der Aufzugskabine auszufiihren, muR der Fahrkorb in die Ubergeschwindigkeit gelangen.
Dies ist nur maglich wenn der Kurzschlussschiitz und die Uberwachungsfunktion V<0,2 m/s im Menii C43
Fangprobe deaktiviert werden

1 | Den Fahrkorb in der Mitte bzw. in der oberen Halfte des Schachtes biindig stellen.

Einladen der Priifgewichte in die Aufzugskabine

2

3 | Die Riickholsteuerung S61 einschalten

4 |Im Prozessorsystem DAVID-613 das Meni C-Diagnose/ TUV-Abnahme, C43-Fangprobe einstellen. Durch
diesen Parameter wird der Kurschlussschiitz im Frequenzumrichter der Baureihe Goliath-60 abgeschalten

und die Uberwachungsfunktion, die die Bremsoéffnung bei einer Geschwindigkeit gréRer 0,2 m/s verhindert,
aufgehoben.

5 | Den Notbefreiungsschalter S80 aktivieren und die Bremsdéffnungstaste S81 betatigen, bis die Kabine
gefangen hat.

6 | Uber das Handterminal HPG-60 in die Parameter des Frequenzumrichters Goliath-90 umschalten und im
Menu Anfahren/ Anhalten den Parameter Fangbefreiung aktivieren. Dadurch wird fur kurze Zeit der
Motorstrom auf das 2,0 Fache des Nennstromes gesteigert

Den Fahrkorb mit der Ruckholsteuerung in Aufwartsrichtung aus dem Fang ziehen.

Die Rickholsteuerung S61 ausschalten. Die Steuerung kehrt in den Normalbetrieb zurick.

Treibfahigkeitspriifung mit aufgesetztem Gegengewicht Menii C44

Den Fahrkorb in der obersten Haltestelle bindig stellen

Die Ruckholsteuerung S61 einschalten

w|N|=2p ||
»

Im Prozessorsystem DAVID-613 das Menii C-Diagnose/ TUV-Abnahme, C44-Geschwindigkeiten
einstellen. In diesem Menu wird die Geschwindigkeit des Fahrkorbes und die Drehzahl des Antriebes
ausgegeben.

4 | Den Fahrkorb mit der Ruckholsteuerung aufwarts bewegen. Wenn der Fahrkorb nach kurzer Zeit zum
Stehen kommt, ersichtlich an der Geschwindigkeit von 0 m/s, aber die Drehzahl des Antriebs gréf3er als 0
U/min ist, ist die Treibfahigkeit aufgehoben und die Prifung erfolgreich beendet. Im Falle, dass die
Geschwindigkeit nicht auf 0 m/s absinkt, ist die Treibfahigkeit zu hoch.

Den Fahrkorb mit der Ruckholsteuerung in Abwartsrichtung aus dem oberen Notendschalter bewegen.

5
6 | Die Ruckholsteuerung S61 ausschalten. Die Steuerung kehrt in den Normalbetrieb zurtick.

4.5 Bremstest
Im Untermenii C418 Bremstest des Prozessorsystems DAVID-613 wird die Bremstestfunktion aktiviert, wenn ein

KW Bremsgerat der Bauart BG-90 in Verwendung ist.

Achtung!
Die folgenden Tatigkeiten dirfen nur von befugtem Fachpersonal durchgefiihrt werden, das alle
Unregelmafigkeiten und Stérungen bei der Montage und beim Betrieb einer Aufzugsanlage
erkennen und beheben kann, sowie ausreichende Kenntnis der einschldgigen Bestimmungen
besitzt. (UVV,BGVA3)
Ungeachtet der in dieser Anleitung genannten Sicherheitsbestimmungen, sind die im Einsatzland
geltenden Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen einzuhalten!

1 Bitte auf leeren Fahrkorb achten. Driicken Sie Den Service-Taster an der Oberseite der DAVID-D-613
ZR. Dadurch bleiben die Tiiren geschlossen.

3 Im Prozessorsystem DAVID-613 das Menii C-Diagnose/ TUV-Abnahme, C418-Bremstest einstellen.
Durch diesen Parameter wird der Kurschlussschiitz im Frequenzumrichter der Baureihe Goliath-90
abgeschalten und die Uberwachungsfunktion, die die Bremsoéffnung bei einer Geschwindigkeit groRer
0,2 m/s verhindert, aufgehoben.

Geben Sie einen Innenruf mit dem HPG-60 oder driicken Sie am DAVID D-613 ZR an der Oberseite
den Ruftaster fir den unterste Haltstelle.

Bei erreichter Nenngeschwindigkeit der Anlage, aktivieren Sie den Bremstest-Schliisseltaster S82A.

Die Fahrt wird unterbrochen, Die Bremsspule A wird weiter bestromt und bleibt offen, aber die
Bremsspule B fallt ab.

N o o B~

Die zu priifende Bremsspule B schlief3t, Bremsspule A bleibt bestromt.
Der Mindestverzégerungswert fiir einen Bremskreis betragt 0,4 m/s2, bzw. der maximale
Anhalteweg bei Vnenn = 1,0 m/s betriagt 1,8m, bzw. bei Vhenn = 1,6 m/s von 3,5m!

Der Verzégerungsweg wird im HPG-60 in mm angezeigt!

8 Prifvorgang fir den zweiten Bremskreis wiederholen!
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4.6 Aktivierung Fernausloser Kabine

Im Untermenii C46 Fernausléser Kabine des Prozessorsystems DAVID-613 ist es mdglich, durch Einschalten
der Funktion den Fernauslésers fiir die Kabine Gber den Taster S50 zu Betatigen. Nach Loslassen des Taster S50
ist die Funktion wieder deaktiv.

4.7 Aktivierung Reset der Fernausloser Kabine

Im Untermenii C47 Reset Fernausléser Kabine des Prozessorsystems DAVID-613 ist es moglich, durch
Einschalten der Funktion bei rastbaren Fernauslosern flr die Kabine mit Ricksetzspule Uber den Taster S50
diesen Zuriickzusetzen. Nach Loslassen des Taster S50 ist die Funktion wieder deaktiv.

4.8 Aktivierung Fernausloser Gegengewicht

Im Untermenii C48 Fernausloser Gegengewicht des Prozessorsystems DAVID-613 ist es mdglich, durch
Einschalten der Funktion den Fernauslosers flir das Gegengewicht Uber den Taster S50 zu Betatigen. Nach
Loslassen des Taster S50 ist die Funktion wieder deaktiv.

4.9 Aktivierung Reset der Fernausloser Gegengewicht

Im Untermenii C49 Reset Fernausloser Gegengewicht des Prozessorsystems DAVID-613 ist es mdglich, durch
Einschalten der Funktion bei rastbaren Fernausldsern fir das Gegengewicht mit Ricksetzspule Uber den Taster
S50 diesen Zurlickzusetzen. Nach Loslassen des Taster S50 ist die Funktion wieder deaktiv.

4.10 Durchfiihrung der Endschalterfahrt Oben
Im Untermenii C410 Endschalterfahrt Oben des Prozessorsystems DAVID-613 ist es mdglich, durch Einschalten
der Funktion den oberen Blindig zu Uberfahren und so auf den oberen Endschalter zu fahren.

4.11 Durchfiihrung der Endschalterfahrt Unten
Im Untermenii C411 Endschalterfahrt Unten des Prozessorsystems DAVID-613 ist es mdglich, durch
Einschalten der Funktion den unteren Blindig zu tberfahren und so auf den unteren Endschalter zu fahren

4.12 Durchfiihrung der Schaltschranktemperaturtest

Im Untermenii C412 Schaltschranktemperaturtest des Prozessorsystems DAVID-613 ist es moglich, durch
Einschalten der Funktion den Schwellwert der Temperaturiberwachung so abzusenken, das sofort ein
Fehlereintrag erfolgt. Dies ist allerdings nur méglich bei aktiver Funktion der Temperaturiiberwachung

4.13 Durchfitihrung des Motorkaltleitertest

Im Untermenii C413 Motorkaltleitertest des Prozessorsystems DAVID-613 ist es mdglich, fir eine Fahrt den
Motorkaltleiter softwaretechnisch abzuschalten, um so eine Fehlerreaktion zu erzeugen. Voraussetzung ist
natiirlich, dass im Men( B600 Uberwachungsfunktionen die Motorkaltleiteriiberwachung aktiv ist.

4.14 Durchfiihrung des Impulsgebertest

Im Untermenii C414 DSK-Impulsgebertest des Prozessorsystems DAVID-613 ist es mdglich, fiir eine Fahrt den
Impulsgeber der Schachtkopierung softwaretechnisch abzuschalten, um so eine Fehlerreaktion zu erzeugen.
Voraussetzung ist natirlich, dass im Ment B600 Uberwachungsfunktionen die DSK-Uberwachung aktiv ist.

4.15 Durchfiihrung Absinkverhinderung Aus

Im Untermenii C415 Test Absinkverhinderung Aus des Prozessorsystems DAVID-613 ist es moglich, durch
Einschalten der Funktion die Absinkverhinderung fiir die Kabine Uber den Taster S50 zu Betatigen. Nach
Loslassen des Taster S50 ist die Funktion wieder deaktiv.
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4.16 Durchfiihrung Simulation- Verlassen der Tiirzone bei gedffneter Tiir EN81-20

Im Untermenii C416 Test UCM-Zonenfahrts des Prozessorsystems DAVID-606 ist es mdglich, durch Einschalten
der Rickholsteuerung und der Funktion UCM-Zonenfahrt, das Verlassen der Turzone bei gedffneter Tur nach EN
81-20/50 zu simulieren.

Zum Einleiten der Fahrt aus der Zone ist folgendes zu beachten:

1.) Abstellen der Aufzugkabine biindig in der untersten Haltestelle (obersten Haltestelle).

2.) Einschalten der Riickholsteuerung-> SchlieBen der Tiren.

3.) Funktion ,,UCM-Zonenfahrt“ im TiiV-Menii C416 aktivieren.

4.) Taster Riickholsteuerung AUF ( AB ) driicken, bis die Sicherheitsschaltung SIS16-101 die
Fahrt unterbricht.

5.) Vor Ort die Schachttiir 6ffnen und Anhalteweg messen.

6.) Schachttiir schlieBen

7.) Im CO-RESET-Menii Fehler ,,F60 A3-Fall*“ zuriicksetzen

8.) Mit Riickholsteuerung Kabine nach unten ( oben) biindig fahren.

9.) Riickholsteuerung ausschalten -> Tiir 6ffnet -> Normalbetrieb!

10.)Vorgang fiir oberste Haltestelle mit Zonenfahrt nach unten wiederholen -> () Eintragungen
beachten!

Allgemein

Nach EN 81-20 ,Schutz vor unbeabsichtigter Fahrbewegung mit Offner TUr* muf® nach Verlassen der Tirzone die Kabine
innerhalb des gesetzlichen Anhaltewegs zum Stehen kommen.

Als Worst-Case-Szenario wird hierbei das ,Motorisch angetriebene Verlassen“ der Zone mit offner Tir bei
Beschleunigungswerten des Normalbetriebes angesehen.

Grundsatzlich sollte die Simulation des Vorgangs niemals mit offener Tiir erfolgen!

Um dies zu ermdglichen, ist in den Steuerungen ein Simulationsrelais ,K69“ vorhanden, das den Sicherheitskreis von der
Taruberbrickung der SIS16-101 / Vorsteuerung Schiitze im Simulationsfall trennt. Um den Aufzug den Fahrtbeginn zu
ermdglichen, wird Uber eine Softwarefunktion im TuV-Meni der Steuerungsrechner der Baureihe D606, D912 und D2005 die
Sicherheitsschaltung fiir eine Fahrt aktiviert, so dass die Fahrt- und Bremselementeschiitze bis zum Verlassen der Zone
bestromt werden kdnnen. Nach dem Verlassen der Zone wird der Antrieb stromlos und damit kommt die Kabine zum Anhalten.
Man kann nun vor Ort die Schachttir mit der Notentriegelung 6ffnen und den Anhalteweg, bezogen von der Schachttlrschelle
zur Kabinenturschwelle ermitteln.

Ablauf

Die Aufzugskabine wird in der untersten Haltestelle blindig abgestellt und die Riickholsteuerung eingeschaltet. Dadurch werden
die Schacht- und Kabinentiir geschlossen und eine Rufgabe lber Innen- und Aufiensteuerung ist unterbunden. Bitte horen Sie
mit der értlichen Sprechanlage in die Kabine hinein, ob sich darin Personen befinden. Mit dem Handterminal HPG-60 im TUV
Meni C416 ,UCM-Zonenfahrt* aktivieren. Die UCM-Zonenfahrt wird auf EIN gestellt. Nun kann man mit dem Rickholtaster
AUF die Fahrt beginnen, die beim Verlassen der Zonen endet. Automatisch wurde die Geschwindigkeit auf
Nenngeschwindigkeit und die Beschleunigung auf 100% erhdht ( in Verbindung mit GOLIATH-Umrichter).

Der Anhalteweg wird in mm im Display angezeigt. Die Anlage ist gesperrt mit dem Fehler ,F60 A3-Fall“. Optional kann man die
unterste Schachttur mit der Notentriegelung 6ffnen und den Anhalteweg messen

( Schachttlrschwelle zur Kabinentiirschwelle).

Nach dem UCM-Zonenfahrt-Test kann im CO RESET-Meni der , F60 A3-Fehler” zurlickgesetzt werden.

Danach kann man mit dem Riickholtaster AB die Aufzugskabine in der untersten Haltestelle biindig fahren.

Wiederholung

Der gleiche Vorgang mul} jetzt fiir die oberste Haltestelle wiederholt werden. Daher wird die Aufzugskabine in die oberste
Haltestelle biindig gestellt und die Zonenfahrt nach unten vollfiihrt. Der komplette Vorgang mufl mit leerer Kabine und mit
Nennlast vollzogen werden.

4.17 Durchfiihrung Simulation- Versagen des Bremselementes nach EN81-20

Im Untermenii C417 Test Bremselement des Prozessorsystems DAVID-613 ist es moglich, fir eine Fahrt die
Uberwachung des Bremselementes 1 oder 2 oder 3 softwaretechnisch abzuschalten, um so eine Fehlerreaktion zu
erzeugen. Dies entspricht einer physikalischen Unterbrechung der Leitung des jeweiligen Bremselementes. Dies
wird bendtigt bei Gberwachungspflichtigen Bremselementen, um so ein Versagen eines Bremselementes nach EN
81-20 zu simulieren.
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